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APIE PARODA

Pirmasis transportas Vilniaus mieste - vezimai. Gatvés siauros,
vingiuotos, o grindinys - ant Zemés patiestos sijos ir skersai jy
padétos lentos. XIII a. pabaigoje — XIV a. pradzioje miestas
smarkiai augo ir plétési. Kol mieste gyveno vos keliolika tikstanciy
gyventojy ir jo teritorija buvo nedidelé, susisiekimo arkliais visiskai
pakako. Vilniui augant ir pleciantis, daugejo ir transporto. XVIII a.
pabaigoje ir XIX a. pradzioje prekeés ir Zmonés vezti stipriais
dvikinkiais vezimais - brikais ir paprastaisiais vienkinkiais
valstietiskais vezimais. AukStieji pareigiinai ir turtingesni
gyventojai jodinéjo arkliais arba vazinéjo karietomis, traukiamomis
dviejy, trijy ir daugiau arkliy. 1821 m. mieste buvo 1354 arkliai, 310
valstietiSky vezimuy, 374 brikai, 442 karietos bei ekipazai.

XIX a. viduryje Vilnius jau formavosi kaip modernus ir judrus
miestas. Vilniui augant ir pleciantis, didéjant atstumams tarp
atskiry miesto daliy, reikéjo vieSojo transporto. XX a. Vilnius
pasitiko jau biidamas stambiu gelezinkelio mazgu, jame skambéjo
arkliy tramvajaus varpeliai, vazinéjo automobiliai ir autobusai,
Nerimi plaukiojo garlaiviai.

Virtualioje parodoje pristatoma XIX a. antrosios pusés - XX a.
Vilniaus sausumos ir vandens transporto istorija. Paroda iliustruota
nuotraukomis i$ leidiniy.

1 pav. Pilies gatve. Nezinomas tapytojas, akvarele. 1840 m. Nuotr. i$
kn.: Caplinskas, Antanas Rimvydas. Valdovy kelias. - Vilnius, 2005.
— Kn. 3: Pilies gatve, p. 29.




VILNIAUS VEZIKAI

Vilniuje, kaip ir kituose Europos miestuose, nuo seno
keleiviams vezioti buvo naudojamos karietos, puskarieteés,
omnibusai (lot. omnibus - visiems) ir pan. transporto
priemones.

Apie Vilniaus vezikus pirmos tikslesnés zinios aptinkamos
1835 m. iSleistame M. Balinskio ,Vilniaus miesto statistiniame
aprasyme“ (,Opisanie statystyczne miasta Wilna“): , mieste
yra 158 vienu arkliu traukiami fiakrai, is kuriy miesto izdas
1832 m. gavo 300 sidabriniy rubliy. Vezikai keleiviy laukdavo
tik specialiai tam skirtose vietose: prie Pilies varty (Katedros
aikstéje, Pilies gatvés prieigose); Pilies ir Jony gatviy kampe;
Pilies gatvéje netoli cerkves, Rotuseés aikstés pradzioje prie
Pacy rumy; prie Rotuses ties Vokieciy gatve”.

2 pav. Grupinis portretas vezZiko puskarietéje Vilniaus
senamiestyje. XIX a. pab. - XX a. pr. Nuotr. i$ kn.: Zi¢kus,
Ricardas. Viesasis Vilniaus transportas iki 1941 m. — Vilnius,
2016, p. 12.




VILNIAUS VEZIKAI

1842 m. Vilniuyje J. I. Krasevskio isleistoje knygoje , Paveikslai
iS gyvenimo ir kelioniy® Vilniaus veZikai aprasomi kaip
iprasta vieSojo gyvenimo sudetiné dalis: ,Vezikai turi mazas,
vienkinkes, nedengtas numeruotas puskarietes ir nustatytas
stovéjimo vietas. [...] VeZikai priversti stebéti praeivius, ir
akimirksniu atpazinti - kq vezti, ko ir kur. IS veido israiskos
perskaitys kelionés tikslg ir planus. [...] Geras uZdarbis yra
vezikams vaziavimas | Kalvarijas, Verkius, o ypac j Trakus pas
Sv¢. Mergele. Per laidotuves taip pat neblogai moka; purvas ir
lietus. Teatrai, maskaradai jiems taip pat laimikis. Kartais
stebina, kaip vezikai pazZjsta miestq ir Zzmones. Pakanka kurj
laikg pagyventi Vilniuje ir jie tave atpaZzjsta pagal pavarde,
tarnybq ir kisene”.

3 pav. Prie dabartinio Literattrinio A. Puskino muziejaus
vezikas laukia iSeinanciy seimininky. XX a. pab. - XX a. pr.
Nuotr. i$ kn.: Zi¢kus, Ric¢ardas. Viesasis Vilniaus transportas
iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 12.




VILNIAUS VEZIKAI

Neturtingieji miestieCiai veziky paslaugomis beveik
nesinaudojo. Krovinius gabendavosi patys arba samdydavo
pigius neSikus. 1852 m. mieste jsteigtas specialus neSiky
cechas. Populiarias buvo ir vezikai, krovinius veze dviraciais
karucdiais.

4 pav. Vezikai dabartiniy Vilniaus miesto Rudninky, Pylimo ir
Sv. Stepono gatviy sankryZoje. Iliustracija is:
https://bit.ly/30e7aSt.
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https://bit.ly/3oe7aSt

VILNIAUS VEZIKAI

Veziky svarba miestui iliustruoja nutarimy, taisykliy,
reguliuojanciy veziky veiklg, leidimai. Norint gauti leidima
uzsiimti veziko verslu, reikéjo komisijos jvertinimo. Jos nariai
apziurédavo ne tik vezimgq ir arklius, bet ir pakinktus, veziky
aprangq - tai galima buty prilyginti Siuolaikinei techninei
apzitrai. Uz kiekvieng verslui naudojamga arklj verslininkas
turéjo sumokeéti metinj 4 rubliy 18 kapeiky mokestj, kurj
sumokéjes gaudavo po du metalinius Zenklus kiekvienai
puskarietei: vieng didesnj su vaziavimo kainomis, o kitq
mazesnj, abu su tuo paciu iSduoto verslo liudijimo numeriu.
Didesnysis Zenklas turéjo buti patikimai pritvirtintas prie
puskarietés, o mazesnjji visada su savimi privaléjo tureti
vezikas. Tas pats numeris turéjo buti uzrasytas baltais dazais
tamsiame fone ant puskarietés galo.

5. pav. 1914 m. Vilniaus miesto tarybos kvietimas susimoketi
pusmecio mokescius uz kroviniy vezimgq ir jsigyti veZiko
Zenklus. Nuotr. i$ kn.: Zi¢kus, Ricardas. Viesasis Vilniaus
transportas iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 14.
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VILNIAUS VEZIKAI

1899 m. Vilniuje jvestas greiCio apribojimas ir vienpusis
eismas: Ausros Varty gatve ir Pilies skersgatviu j abi puses
buvo leidziama vaziuoti tik ramiu zingsniu, o ISganytojo
skersgatviu — tik viena kryptimi j Uzupj, o iS ten grjzti
kitomis gatvémis.

6 pav. Vilniaus vezikas XX a. pr. Nuotr. i$ kn.: Zickus,
Ricardas. Viesasis Vilniaus transportas iki 1941 m. -
Vilnius, 2016, p. 18.




VILNIAUS VEZIKAI

Miestelénai ir miesto sveciai daznai skuysdavosi dél veziky
nesaziningumo ar netvarkingo vazinéjimo. 1908 m. policijai
buvo jsakyta atkreipti démesj j vezikus, kuriy puskarieciy
ratai buvo aptraukti guma, kad jie siauromis gatvémis
lietingomis dienomis nevazinéty greitai, nes taip vaziuodami
aptasko praeiviy drabuzius ir net veida. Vezikai, nepaisantys
policijos perspéjimy, turéjo bati baudziami.

7 pav. Vezikai laukdami keleiviy linksminasi. XX a. pr.
Nuotr. i$ kn.: Zickus, Ric¢ardas. Viesasis Vilniaus
transportas iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 20.




VILNIAUS VEZIKAI

Pirmojo pasaulinio karo metais vokie¢iy kariuomenei
okupavus Vilniy, vezikams pavyko iSsaugoti nuo rekvizavimo
ne tik puskarietes, pakinktus, bet ir arklius. 1917 m.
okupaciné vokieciy valdzia jvedé tvarka, pagal kuria I klasés
vezikai privaléjo ant kairés rankos uzsiristi balta raiStj su
raide ,M" Tokia pat raidé turéjo buti uzrasSyta ir ant
puskarietés. Jie galéjo vezti tik vokieciy kariskius ar civilius,
turincius Vokietijos pilietybe patvirtinantj dokumenta.

8. pav. Plakatas, skelbiantis naujos vokiskos valdzios prievole
veZikams registruotis. 1915 m. spalis. Nuotr. i$ kn.: Zickus,
Ricardas. Viesasis Vilniaus transportas iki 1941 m. — Vilnius,
2016, p. 23.

~ APGARSINIMAS,

e TR M.

Yisi Vilniuje esanti

VEZIKAI
tur PANEDELYJE, 15 SI0 SPALIU MENESLO.
LYGIAI PUSE SEPTINTOS VALANDOS ANKSTI
statytis ant s-to-Jurgio gatves, N 36, priey CIES0-
RISKAJE K(DMENI)AN'[‘HRA; del apturejimo vokis-
kos tarifos vezikiszkos.

Kas priesys tam, gaus bausmes arba pinigines iki 500 markiu,

arba uzdarimo kalinyje iki dvieju menesiu, arba iszverZimo pa-

leidos vazZineti, arba kokios kitos.

Vilniuje, 13 Spaliaus 1915 m

Ciesoviskaoji  Komendantura,




VILNIAUS VEZIKAI

Pasibaigus Pirmajam pasauliniam karui ir kovoms dél
Vilniaus, vienintelé vieSojo transporto rasis tebebuvo vezikai.
1922 m. iSleistos naujos veziky taisyklés. Asmuo, norintis
uzsiimti veziko verslu, turéjo islaikyti miesto pazinimo
egzaming, nebuti policijos iskaitoje. UZdrausta kinkyti
arklius naudojant lankus, vietoje jy privalomi angliSko arba
,<Krokuvos® tipo pakinktai. Puskarietés galiniy raty pakaba
privaléjo btiti su lingémis, o iS Sony kabéti zibintai.

Per dvideSimt Lenkijos vykdytos Vilniaus okupacijos metuy,
nors mieste jsitvirtino autobusai ir taksi automobiliai, vezikai
isliko populiaris tarp vilniec¢iy ir miesto sveciy.

9 pav. Vezikai DidZiojoje gatvéje laukia keleiviy. XX a. 4
desimtmetis. Nuotr. S. Kolupailos. Nuotr. is kn.: Zi¢kus,
Ricardas. Viesasis Vilniaus transportas iki 1941 m. -
Vilnius, 2016, p. 32.




VILNIAUS ARKLINIS TRAMVAJUS
KONKE

XIX a. pabaigoje Vilnius, kaip ir daugelis kity Europos ir carinés
Rusijos miesty, sparciai plétési. Miestui butinai reikéjo
papildomo vieSojo transporto. Buvo nuspresta jrengti arklinj
tramvajy.

1893 m. birZelio 3 d. Gedimino prospekto ir Jogailos gatves
sankryZzoje ant bégiy stovéjo dideli vagonai, pakinkyti
pora arkliy. Susirinko minia Zmoniy. Pasibaigus iskilmingoms
kalboms, Vilniaus generalgubernatoriaus Zzmona perkirpo
juostg, simboliSkai atidarydama Vilniuje nauja vieSojo
transporto rasj - arklinj tramvajy. Pirmajame tramvajaus
vagone vaziavo generalgubernatorius su Seima ir sveciais, kitais
vagonais — visi, kas spéjo jlipti.

Arklinis tramvajus Vilniuje veiké 1893-1915 m., buvo 3 marsrutai.
Vilnieciai juo vaziuodavo vidutiniskai 14 karty per metus.
Vilniuje kasdien kursuodavo vidutiniskai 28 arklinio tramvajaus
vagonai, juos trauke 122 arkliai, tramvajy aptarnaudavo daugiau
kaip 150 darbininky. Trijy tramvajaus linijy bendras ilgis sudare
9,5 kilometro. Arklinis tramvajus pamaZzu nukonkuravo
omnibusus ir dilizanus, iSstimes juos j miesto pakrascius. 1909
m. Vilniuje arkliniu tramvajumi pasinaudojo 2,6 mln. keleiviy.

10 pav. Linija ,Gelezinkelio stotis - Zaliasis tiltas® Nuotr. i$ kn.:
120 mety Vilniaus arkliniam tramvajui. - Vilnius, 2013, p. 9.

Bunbua. - 3aBaabHas ya.
\

Wilno. - Ul. Zawalna.,




VILNIAUS ARKLINIS TRAMVAJUS
KONKE

1893 m. birZelio 3 d. buvo atidarytos dvi pirmosios konkeés
linijos:

1. GeleZinkelio stotis-Zaliasis tiltas. Marsrutas: GeleZinkelio
stotis—Sody-Pylimo-Paménkalnio-Vasario 16-osios gatvé-
Gedimino prospektas—Vilniaus gatvé—Zaliasis tiltas.

2. Tiltas per Vilnele UzZupyje-Lukiskiy aiksté. Marsrutas:
Maironio-Barboros Radvilaités gatvé-Katedros aiksté-
Gedimino prospektas—Lukiskiy aiksté.

WILNA — Prospekt Sto. Jerski

11 pav. Gedimino pr. XX a. pradZioje. Nuotr. is kn.: 120 mety
Vilniaus arkliniam tramvajui. — Vilnius, 2013, p. 46.




VILNIAUS ARKLINIS TRAMVAJUS
KONKE

Dar po ménesio atidaryta trecioji linija ,Katedros aiksSte-
Antakalnis®. Marsrutas: nuo Katedros aikstés Antakalnio
gatve iki miesto ribos, kur buvo keltas per Nerj. Ziema $ia
linijja tramvajus vaziuodavo tik iki Glazgerio namuy
Antakalnyje, nuo Katedros aikstes nevaziuodavo j Uzupi.
Saltuoju mety laiku keleiviy buvo mazai, o sniego valymo
nuo bégiy darbai kainavo brangiai.

Ulica Mostowa (rég Antokolskiéj)

12 pav. Linija ,,Katedros aikste — Antakalnis®. Nuotr. is kn.: 120
mety Vilniaus arkliniam tramvajui. — Vilnius, 2013, p. 26.




VILNIAUS ARKLINIS TRAMVAJUS
KONKE

1893 m. buvo parengtos arklinio tramvajaus eksploatavimo ir
keleiviy taisyklés, kurios skelbe, kad visi ekipazai ir veZimai
turi uzleisti kelia konkés vagonui, taciau iskilus reikalui Sis
turi sustoti. Stoteliy nebuvo. Tramvajus sustodavo bet kurioje
vietoje keleiviui pareikalavus, iSskyrus postkius, pervazas ir
ikalnes. Keleiviams buvo draudziama veZtis Sunis, didelius

s, i s T oo G| QU I MR ©E

nejleidZziami neblaiviis ar nesvariais drabuziais apsirenge "5 e o i o

HORTITMOM AR LIAMA; TTATA SA OFHARIWWIA: IURATE MYCOPR, tpast u owker, n KXo Gal PO
O — ﬂu-‘ w0 A, spIe w1 HOPTHYL NYTH lﬂ“w Aopara, Paninn

keleiviai (kaminkreéciai, anglininkai). Buvo draudziama jlipti j _ | B IR | O Ve e s e

. ovl. . o v . . l . d . . l . \4 1' B ' “" - ""' K RN T g:ﬁ}ﬁ:é%t%'ﬁﬂﬁﬁ
vagona ir islipti i§ jo per priekines duris. Priekyje, Salia | ] e e o

vaznyciotojo, nemokamai galéjo vaziuoti policijos pareigunai, i oo BRI D) o BT ST STl o s 510 opein 195 o
- 4 gt SRS S

taciau tik apsirenge uniformomis ir tik tarnybos metu. g BMORKYS KEA YAMA B RENSXM: 5O 0riXe 3% M O7SROTANS: LI ISUEIR

4. 25.n AL, WPE 0%
Ne 45, Cpeaa. 9-ro hows 1893 rosa. oL “n‘m‘{ o .m i;z! @

Vagonui nuriedéjus nuo beégiy ar sugedus, keleiviui pinigai ' i e

v . . .. .. . s s 1 . a ‘ oo, wperns 3&."‘."..".'3‘2..3".:.""«.":
nebuvo grazinami. Keleiviai turéjo persésti i kita vagona ir '
testi kelione neperkant naujo bilieto.

13 pav. Konkes eksploatavimo tvarka ir keleiviy taisykles
,Vilniaus gubernijos Ziniose“. 1893 m. birZelio g d. Nuotr. is
kn.: Pocevicius, Darius. 100 istoriniy Vilniaus relikty. —
Vilnius, 2016, p. 374.




VILNIAUS ARKLINIS TRAMVAJUS
KONKE

Nors arkliy tramvajus paskutiniame XIX a. deSimtmetyje jau
buvo spéjes tapti archajiska transporto rasimi, taciau
vilnieCiams tai buvo naujové - ji sutikta jtariai. To meto
laikrasc¢iuose baimintasi, kad begiai gatvese kels nelaimingy
atsitikimy pavojy, arkliai baidysis konkes vagony, o i$ vezimy
iSkrite zZmonés Zus po vagonuy ratais. Nepaisant tokiy
nepagrijsty baimiy, konkeé gana greitai jsitvirtino miesto
gyvenime. Miesto gatvés i§ karto pagyvéjo, jomis bildéjo
vagonai, vaznyciotojai skambindavo varpeliais ir riksmais
ispédavo neatsargius praeivius.

14 pav. Konkes vagonas prie Katedros. Nuotr. S. F. Fleury. Apie
1900 m. Nuotr. i$ kn.: Pocevicius, Darius. 100 istoriniy
Vilniaus relikty. — Vilnius, 2016, p. 376.




VILNIAUS ARKLINIS TRAMVAJUS
KONKE

1893 m. tramvajaus vagonams ir arkliams laikyti leista laikinai
issinuomoti vilnie¢io Sliomos Simelevi¢iaus-Gureviciaus
cirko pastatg Lukiskiy aikstéje. Ty paciy mety spali Vilniaus
gubernijos valdyba akcinés bendrovées jgaliotiniui generolui
majorui Fiodorovui leido Antakalnyje tarp Smélio ir V. Grybo
gatviy pastatyti tramvajy parka. Bevardis skersgatvis prie Sio
parko pavadintas Konnozeleznaja, véliau — Tramvajy gatve.
Prasidéjus Pirmajam pasauliniam karui ir 1915 m. spalio
meénesj vokie¢iy kariuomenei priartéjus prie Vilniaus,
arklinio tramvajaus veikla nutruko.
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15 pav. Gedimino pr. prie Lukiskiy aikstes. Desinéje matomas
cirko pastatas, kuriame 1893 m. buvo pirmasis tramvajy
parkas. Nuotr. is kn.: Zic¢kus, Ricardas. Viesasis Vilniaus
transportas iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 59.




, PIEGUTKOS“ TRAMVAJUS

Pirmasis pasaulinis karas nutrauké arkliy tramvajaus veikla.
Arkliai buvo paimti kariuomenés reikméms, konkeés vagonai
nustojo kursave. Po karo tramvajy atgaivinti emesi vilnietis
inzinierius Liudvikas Pegutkovskis (Ludwik Piegutkowski). Jis
i kelis vagonus jmontavo senus variklius. Taip patobulintas
tramvajus, inzinieriaus garbei vadintas ,piegutka®, i gatves
iSriedéjo 1924 m. pavasar;j.

16 pav. ,,Piegutkos® vagonas prie Katedros aikstes. 1924-1925 m.
Nuotr. is kn.: Pocevicius, Darius. 100 istoriniy Vilniaus relikty.
— Vilnius, 2016, p. 378.




PIEGUTKOS“ TRAMVAJUS

1924 m. geguzes 25 d., dienrastis ,Vilenskoje utro® rase: ,Vakar,
11 valandq dienos, buvo paleista bandomoji tramvajaus linija
,Katedros aikste-Pospieska“. Tramvajuje, kurj vairavo
inzinierius L. Piegutkovskis, sédéjo magistrato nariai su
burmistru V. Bankovskiu priesakyje. Nepaisant to, kad kelio
danga ir bégiai ne visur buvo tinkamos btkles, vagonas
nuriedéjo iki Pospieskos ir kelione uztruko tik 18 minuciy.
Grjztant sustota du kartus: pirmq kartq deél variklio gedimo,
antrq - kai vagonas nuvaZziavo nuo bégiy".

17 pav. ,Piegutka“ pradinéje linijos stoteléje Katedros aikstéje.
1924-1926 m. Nuotr. i$ kn.: Zi¢kus, Ricardas. Viesasis Vilniaus
transportas iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 69.




PIEGUTKOS“ TRAMVAJUS

,Piegutka” veiké neilgai. Seni varikliai nuolat gedo, susidévéje
vagonai neretai nuvaziuodavo nuo bégiy. Naujy vagony
isigyti niekas nesirapino. Nutraukus tramvajaus veiklg, is
konkés bégiy miesto magistratas jrengé Vilnios krantiniy
uztvaras: prie jos Ziociy, Sereikiskiy parke (dabar Bernardiny
sodas), Maironio, Zygimanty gatvése. Senuosius vagonus
arklinio tramvajaus direkcija pardavé miestieCiams, kurie
juose jsirengé sandeéliukus, tvartelius gyvuliams ir
pauksciams.

18 pav. ,Piegutkos* karikatiira. Nuotr. i$ kn.: Zi¢kus, Ri¢ardas.
Viesasis Vilniaus transportas iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 72.




PIRMIE]I VILNIAUS
AUTOMOBILIAI

1903 m. kova Vilniaus gatvémis pradéti vazinéti pirmieji
automobiliai. Automobiliy eismas Vilniuje buvo labai
apribotas, daugiau kaip 70 gatviy Senamiestyje, Naujamiestyje,
Naujininkuose, Snipiskése apskritai uZdraustas. 1908 m.
lapkri¢io 8 d. uztiksuotas pirmasis eismo jvykis — automobilis
Katedros aiksteéje atsitrenkes j vezima ji sulauze, suzeidé vezika
ir arkli. Mieste karaliave vezikai su automobiliais konkuravo:
gadino padangas, vaziuojamojoje kelio dalyje barsté astrius
daiktus. Sv. Jurgio prospekte buvo automobiliy servisas, kur uz
paslaugas buvo mokama pagal susitarima.

19 pav. Lengvasis automobilis. XX a. pirmoji pusé. Nuotr. is kn.:
Caplinskas, Antanas Rimvydas. Vilniaus istorija: legendos ir
tikrove. — Vilnius, 2010, p. 519.




PIRMIE]JI VILNIAUS
AUTOMOBILIAI

Vilniyje leistas humoristinis Zurnalas ,,Bomba“ 1909 m. g-ame

numeryje iSspausdino karikatura ir eilérastj , Kalvarijy
automobilis®:

Nieks teqgu nesako -
Vilnius nemadingas,
Nes gatvemis miesto
Jau rieda masinos.

Masinéles lekia
Vilniaus Zemumose,
O arkliai veziky
Galvas nukabine.

Arkliai, neliudékit,
Bus tai bédai galas,
Dings automobilis,
Mus visus suvazinéjes.

(Vertimas R. Zi¢kaus)

20 pav. Bomba. - 1909, Nr. 9, p. 1.




PIRMIE]I VILNIAUS
AUTOMOBILIAI

1909 m. vasario 24 d. Vilniaus dima patvirtino ,Naudojimosi _ G e e
automobiliais ir keleivinio bei krovininio transporto judéjimo et 5
Vilniuje ir jo priemiesCiuose privaloma nutarima’. Juo

ispéjama, kad vaziuoti automobiliais ir vezioti jais krovinius
Vilniyje ir jo apylinkese leidziama tik gavus leidima. Asmenys
turéjo valdybai pateikti prasyma, automobilio pieSinj ar | e
nuotrauka, nurodyti jo dydj, svorj, variklio sistema, pateikti | Tope (Trlor, sty 236 —3045 05  TBe KON I Gt
stabdziy ir signaly prietaisy aprasyma, nurodyti paskirtj -
asmeniniams tikslams, keleiviams ar kroviniams vezZti, ir
saugojimo vieta.
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21 pav. Prie prasymuy leisti pradéti keleiviy vezimq autobusais
verslininkai pridedavo is katalogo ispléstus paveikslélius.
1909 m. Nuotr. i$ kn.: Zi¢kus, Ric¢ardas. Viesasis Vilniaus
transportas iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 81.




PIRMIE]I VILNIAUS
AUTOMOBILIAI

Nuo 1905 m. keleivius émé vezioti pirklio Michailo Agresto
omnibusai, kuriy garaZas buvo Sv. Jurgio prospekte, 26-ojo
namo kieme. TacCiau omnibusai aptarnavo tik miesto
pakrascius, reguliaraus susisiekimo mieste dar nebuvo. 1909 m.
buvo paleistas autobusy marsrutas ,Vilnius-Verkiai“. 1910 m.
vasarj verslininké Sara Jozelit atidaré autobusy marsruty is
Zvéryno per Katedros aik$te j Antakalnj. 1913 m. Vilniuje
vazinéjo ,Benz’, ,Berliet”, ,Fiat” automobiliai, bet nedideli 14-16
viety autobuséliai senojo arkliy tramvajaus jveikti dar
nepajege.

22 pav. AB ,Autoruch” prie 1924 m. rugséjo 12 d. prasymo leisti
vezioti Vilniaus mieste keleivius pridéjo autobuso ,Fiat®
nuotraukq. Nuotr. is kn.: Zic¢kus, Ricardas. Viesasis Vilniaus
transportas iki 1941 m. — Vilnius, 2016, p. 81.




VILNIAUS TAKSI

Vilniaus taksi istorija prasidéjo 1909 m. rugpjicio meénesj, kai
verslininkas LeiSgoldas pirmasis Vilniuje keturiy ir Sesiy viety
automobiliais pradéjo veZti keleivius. ISsinuomoti automobilj
su vairuotoju buvo galima Gedimino prospekte pries Torvirto
cukraine. Tuo pa¢iu metu ,Siaurés-Vakary krasto
automobilinio susisiekimo bendrové® jsigijo du keturviecius
automobilius keleiviams vezti. Mokestis uzZ vaziavima mieste
buvo imamas uz valandas, j uzmiestj — uz kilometrus. Norint
pasinaudoti taksi paslaugomis, reikéjo iS anksto uzsiregistruoti
knygyne ,Lektor®. Taksi automobiliy stoveéjimo vietose buvo
irengti specialts informaciniai i§ Poznanés atvezti Zenklai.
Treciajame deSimtmetyje daugiausia buvo ,Ford" ,Chevrolet?
yFiat, ,Morris®, ,Overland® markés automobiliy. 1937 m.
Vilniuje buvo iSduotas pirmasis verslo leidimas taksi
motociklams. 1949 m. Vilniuje jkurtas Taksi parkas turéjo 40
,Pobedos” automobiliy, 1964 m. - 307 ,Volgos" automobilius.

23 pav. Taksi automobilis ,Fiat-520° XX a. 4 deSimtmetis.
Nuotr. is kn.: Zickus, Ricardas. Viesasis Vilniaus transportas iki
1941 m. — Vilnius, 2016, p. 162.
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AUTOBUSAI

Iki 1932 m. Vilniuje autobusy buvo nedaug. Jie priklausé
privatiems asmenims, vazinéjo nereguliariai. 1932 m. sausio
24 d. Vilniaus gatvémis pradéjo vazinéti Sveicarijos ,Saurer
imonéje pagaminti autobusai. Juos ] miesta atgabeno
magistrato paskelbta konkursa laiméjusi VarSuvos akciné
bendrové ,Arbon“ Sie autobusiukai, praminti ,arbonais"
vilnie¢iams tapo visuomeninio transporto sinonimu.

Bendrovés ,Arbon” ir Vilniaus magistrato sudarytoje sutartyje
buvo nustatyti reikalavimai autobusams: autobusai turi biti su
posukiy lemputémis, elektriniu vairuotojo stiklo valytuvu ir
galinio vaizdo veidrodéliais. Aprasytos ir spalvos: apacia zydra,
virSus - gelsvas, per vidurj - siaura raudona juosta su uzrasu
Komunikacja Miejska (lenk. ,VieSasis transportas®).

24 pav. ,Arbono® autobusas Vilniuje. Nuotr. is kn.: W oparach
diesla: Szwajcar w Wilnie, 1937-1940. - Wilno, 2019, p. 65.




AUTOBUSAI

,Arbonai“ vaZzinéjo 6 marsrutais: Gelezinkelio stotis—Zvérynas
(Lokiy gatvé); Gelezinkelio stotis—Kalvarijy gatvé; GeleZinkelio
stotis—Antakalnis (Tramvajy gatvé); Gelezinkelieciy ligoniné-
Linkmeny gatve; Katedros aikstée-Olandy gatve. ,Saurer”
autobusai vazZinéjo iki 1941 m. Soviety kariuomené
besitraukdama miesto autobusus iSsivezé. Atéje vokieciai
rekvizavo ir paskutinius. Vilnius liko be vieSojo transporto.

25 pav. ,Arbonai“ Vilniaus gatvese. Nuotr. is kn.: W oparach
diesla: Szwajcar w Wilnie, 1937-1940. - Wilno, 2019, p. 5, 57, 65.




AUTOBUSAI

Pasibaigus Antrajam pasauliniam karui, 1945 m. buvo jsteigta
Vilniaus keleiviy susisiekimo kontora, turéjusi organizuoti
vilnie¢iy keliones marsrutiniais autobusais. 1946 m. miesto
gatvemis vel pradéjo vazinéti autobusai.

1947 m. J. Basanavic¢iaus ir Pylimo gatviy sankryZoje irengtas
pirmas Lietuvoje rankomis valdomas sviesoforas. Véliau
elektrinis Sviesoforas pradéjo veikti Gedimino prospekto ir
Vilniaus gatviy sankryzoje. Prie universalinés parduotuvés
buvo pastatyta metaliné ,statiné”. Joje milicininkas virsutinéje
stiklinés budelés dalyje perjunginédavo Sviesoforo Sviesas.
Primityvi jranga daznai gesdavo, milicininkui tekdavo eiti j
sankryza ir lazdele reguliuoti eisma.

26 pav. Pirmoji Vilniaus autobusy marsruty schema pokariu.
1945 m. Nuotr. is kn.: Pocevicius, Darius. Istoriniai Vilniaus
reliktai, 1944-1990. — Vilnius, 2016. — D. 1, p. 538.

Lentpjuviy

S Q Sierakausko
J to
\

Gedim,'no 2

Cernia-
chovskio

AUTOBUSY JUDEJIMO
VILNIUJE SCHEMA N e

Sudaré Vyriausiosios autotransporto N Halés 3
valdybos virininko pavaduotojas C. Steponaitis turgus _,

J/

Stotis




AUTOBUSAI

Pokariniame Vilniuje pasirode troféjiniai jvairiy markiy ir
dydziy autobusai buvo tikra atrakcija miesto vaikams. Juose dar
nebuvo sukonstruotas mechanizmas, atidarydaves ir
uzdarydaves duris. Bet iSeitis buvo rasta. Durininkais pradéjo
dirbti moksleiviai (nuo dvylikos mety ir vyresni). Kiekvienoje
stoteléje nuolat lukuriuodavo keli vaikai, laukdami savo eilés.

27 pav. Keleivinis autobusas Gedimino pr. 1946 m. Nuotr.
E. Sisko. Nuotr. is kn.: Pocevic¢ius, Darius. Istoriniai Vilniaus

reliktai, 1944-1990. — Vilnius, 2016. — D. 1, p. 541.




AUTOBUSAI

Vilnieciai, zinoma, buvo patenkinti atsinaujinusiu viesuoju
miesto transportu, ta¢iau netrukus prasidéjo kritikos lavina dél
nereguliariai arba per retai kursuojanciy autobusy. Tai sukéle
eiles stotelése ir spustis autobusuose. Labiausiai apkrautas
btdavo 3-iasis autobusas, vezes i$ stoties j turgy. Autobusy
vairuotojai lengviau atsikvépé, kai didziosios spustys persikéelé
i troleibusus.

28 pav. Keleiviniai autobusai Jogailos g. ir Gedimino pr.
sankryzoje. 1949 m. Nuotr. L. Morozovo. Nuotr. is kn.:
Pocevicius, Darius. Istoriniai Vilniaus reliktai, 1944-1990. —
Vilnius, 2016. - D. 1, p. 542.




TROLEIBUSAI

1956-1960 m. Vilniuje buvo jrengti SeSi troleibusy linijy
marsrutai. Keleiviai jais vazinéjo i§ gelezinkelio stoties j
Antakalnj, Kalvariju gatve, Zvéryna, Savanoriy prospekta; is
Zvéryno j Antakalnj. Pirmieji miesto gatvémis pradéjo vaZzinéti
Engelso gamyklos troleibusai, véliau juos keité Cekijos
,Skodos“ troleibusai. 1965 m. jie jau sudaré puse troleibusy
parko masiny.

Vilniuyje troleibusai ir Siandien yra labai populiaras tarp
miestieciy - jais kasdien keliauja apie 56 % vieSuoju transportu
besinaudojanciy miesto gyventoju.

29 pav. Pirmosios troleibusy linijos montavimo darbai.

1955 m. (1). Pranesimas apie pirmuosius troleibusus laikrastyje
y2Literattra ir menas®. 1956 m. (2). Nuotr. i$ kn.: Pocevicius,
Darius. Istoriniai Vilniaus reliktai, 1944-1990. — Vilnius, 2016. —

D. 1, p. 553.

Pirmieji troleibusai
Vilniaus gatvese

Pries pora ménesiy Komjaunimo gatve, Sta-
lino prospektu iki Antakalnio pakrascio nusi-
tiesé zlrmollos Vilniuje troleibusy linijos laidar.
0 lapkritio 6 d. po tais laidais Sventidkal pasi-
puosusiomis sostinés gatvémis tyliai, be (Zesio

. pravaziavo ir pirmieji troleibusal.

$iuo metu troleibusal dar atlieka bandomuo-
sius reisus, bet netrukus jau pradés regulia-
rial kursuoti pirmaja linija ,Stotis— Antakal-

A,
e P

Nuotrauko je: trolelbusas Stalino pros-
pekte, E.Sidko nuotr.




VILNIAUS VANDENS
TRANSPORTAS

Iki XX a. vidurio vilnieciai kita Neries kranta pasiekdavo ne tik
vaziuodami per Zaligjj tilta, bet ir plaukdami valtimis. Valtys
buvo registruojamos, tikrinama jy techniné buklé, o
valtininkams nustatyti teikiamy paslaugy ir kokybes
reikalavimai. 1915 m. miesto valdyboje buvo uzregistruotas 31
valtininkas, turéjes kelti per upe Zmones. Valtimis per Nerj
buvo keliama visa tarpukari ir kelis metus po Antrojo
pasaulinio karo. Valtimis j darba buvo nuolat plukdomi
Vilniaus elektrinés darbuotojai, i§ darbovietés gaudave 10
grasiy vertes bilietus. Valtininkai iSnyko 1948 m., kai pastacius
,Zalgirio“ stadiona, geguZés-rugséjo mén. ¢ia budavo
jrengiamas pontoninis tiltas.

30 pav. Neries valtininkai. 1917 m. Nuotr. is kn.: Pocevicius,
Darius. 100 istoriniy Vilniaus relikty. - Vilnius, 2016, p. 700.




VILNIAUS VANDENS
TRANSPORTAS

1954-1973 m. vilnieciai per Neries upe galéjo persikelti keltais.
1958-1965 m. mieste veiké 4 keleiviniai keltai su
prieplaukomis: Vilniaus centre prie elektrinés, auksciau
Ziemos uosto, prie Vingio parko ir Valakampiuose. 1965-
1973 m. taip pat buvo 4 prieplaukos: prie elektrinés, prie Jary
klubo (Tuskulény dvarelio), prie Ziemos uosto ir Valakampiu.
Keltai priklausé Nemuno laivininkystei. Keltininkai,
dazniausiai senyvi zmoneés, dirbdavo nuo kovo pradzios iki
lapkri¢io pabaigos. Bilietas kainuodavo tik 2 kapeikas, todél
prie kelty nusidriekdavo eilés. Rytais daugiausia plaukdavo
gamykly darbininkai, véliau moksleiviai, dienomis zZmoniy
sumazedavo, o vakarais darbininkai grizdavo namo. 1974 m.
keleiviy perkeélimas per Nerj keltais buvo sustabdytas.

31 pav. Keltas prie Vingio parko. 1963 m. Nuotr. A. Neniskio.
Nuotr. i$ kn. Pocevicius, Darius. Istoriniai Vilniaus reliktai,
1944-1990. — Vilnius, 2016. — D. 1, p. 334.




VILNIAUS VANDENS
TRANSPORTAS

Pirmasis garlaivis i Vilniy atplauké 1856 m. Rokiskio dvaro
savininko grafo Reinoldo Tyzenhauzo garlaivis ,Wilno"
1856 m. geguzeés 13 d. atvyko is Kauno, pernakvojo Lukiskeése ir
geguzes 14 d. pirma valanda po pusiaudienio leidosi j pirmgaja
kelione nuo Zaliojo tilto iki Verkiy. Deja, jis plaukiojo neilgai.
Sekli ir akmeninga Neries vaga nepateisino bendrovés kuréjy
vilciy.

32 pav. Garlaiviy prieplauka. 1912 m. Nuotr. is kn.: Pocevicius,
Darius. 100 istoriniy Vilniaus relikty. - Vilnius, 2016, p. 702.




VILNIAUS VANDENS
TRANSPORTAS

1885-1912 m. tarp Vilniaus ir Verkiy, sustodami Trinapolyje ir
Valakampiuose, kursavo garlaiviai ,Verkiai ,Vilija’ ,,Zvaigidé“
ir ,Gardinas®. Nuo Pospieskos iki Nemencinés zmones
plukdydavo ,Kronprincesé”. XX a. 3-ame deSimtmetyje
,,Zvaigidé“ pervadinta ,Kurjeriu®, o ,Gardinas“ - ,Sakalu”
1923 m. ,, Kurjerio® savininkas Henrikas Janovicius jsigijo antrq
garlaivj, kurj pavadino ,Vikriuoju“ (,Smigly“). I8 Pospieskos
prieplaukos iki Verkiy keleivius plukdydavo garlaivis ,Pan
Tadeusz".

1939 m. broliai Janoviciai jsigijo prabangy iskyloms skirtg
laiva ,Sobieski“ su kajutémis ir bufetu, kuriame buvo galima
nusipirkti karsty ir salty uzkandziy, ledy bei gaiviyjy gérimuy.
Sis laivas j Verkius plaukdavo du kartus per diena $venciy
dienomis. Deja, 1940 m. neaiskiomis aplinkybémis jis sudege.

33 pav. Kelionei pasirenges garlaivis ,Smigty“. 1930 m. Nuotr. i$
kn.: Pocevicius, Darius. 100 istoriniy Vilniaus relikty. — Vilnius,
2016, p. 702.




VILNIAUS VANDENS
TRANSPORTAS

1945-1952 m. Nerimi plaukiojo tik trys garlaiviai. | juos
negaléjo sutilpti visi vilniec¢iai, norintys nukakti j
Valakampius ar Turniskes. Sekmadieniais ir $venciy dienomis
esant geram orui prieplaukoje susirinkdavo 300-500 Zmoniy
minia, pasipildavo priekaistai aptarnaujanc¢iam personalui.
Milicijos posty prieplaukose nebuvo, todél Zmonés pradéjo
savivaliauti - ljsdavo per langus, perkraudavo laiva virs
normos. Kartais garlaiviai uzplaukdavo ant sausumos -
tuomet jureiviai ilgomis lazdomis bandydavo kuo greiciau
atsistumti, kol laivas nejklimpo j smélj. Daznai prasydavo ir
keleiviy pagalbos persédant i$ vienos puses j kita, paskui
atvirksciai.

34 pav. Garlaivis ,Sakalas“ Neryje. 1946 m. Nuotr. E. Sisko.
Nuotr. i$ kn.: Pocevicius, Darius. Istoriniai Vilniaus reliktai,
1944-1990. — Vilnius, 2016. - D. 1, p. 388.
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VILNIAUS VANDENS
TRANSPORTAS

Didele kliatis pokarinei navigacijai buvo tinkamai jrengty |
prieplauky stoka. Pospieskos, Trinapolio, Verkiy ir Turniskiy o GCGCQY
prieplaukose garlaiviai Svartuodavosi tiesiog prie akmeningy

kranty, aétrusggruntas zalodavo varomuosius garlaiviy ratus ir e H A P K O M P B q ¢ n O T
povandenines korpuso dalis, o keleiviai lipdavo j aukstus P Y 2oy i

Neries Slaitus. Kiek geresné padetis buvo pagrindinéje HemaHckoOe
prieplaukoje T. Kosciuskos gatvéje, kur laivai Svartuodavosi ‘ Pey HOEC INa POXOACTEB 0
prie nedidelio pontono su permetamu mediniu tilteliu. |

1954 m. buvo pastatytas debarkaderis (plaukiojanti
prieplauka) ,Vilnius®, daug mety naudotas kaip keleiviy stotis.
Jo antstate vasaromis jsikurdavo prieplaukos virSininkas ir
buhalterija, buvo jrengta keleiviy salé ir poilsio kambarélis
upeiviams.

TIPHCTAHE BUTTIBHIOC

[

35 pav. Vilniaus prieplaukos antspaudas. 1948 m. Nuotr. is kn.:
Pocevicius, Darius. Istoriniai Vilniaus reliktai, 1944-1990. —
Vilnius, 2016. - D. 1, p. 388.




VILNIAUS VANDENS
TRANSPORTAS

1953-1954 m. Vilniuje garu varomus garlaivius pakeité naujos
kartos laivai su dyzeliniais vidaus degimo varikliais. Taip
garlaiviy era Vilniuje baigesi.

1959 m. vasaros pradzioje Vilniaus upeiviai jsigijo nedidelj 30
zmoniy talpos katerj ir pasitlé naujove - upiy taksi. Iki
Valakampiy juo buvo galima nuplaukti vos per 10 minuciy, o
kelioné kainavo pigiau nei automobiliy taksi. Vis deélto
naujove neprigijo ir bevardis kateris po keliy mety perkeltas j
Traky eZerus.

36 pav. Upiy taksi Vilniuje. Pranesimas ,Vakarinése
naujienose®. 1959 m. Nuotr. is kn.: Pocevicius, Darius. Istoriniai
Vilniaus reliktai, 1944-1990. — Vilnius, 2016. — D. 1, p. 391.

Taksi kursuoja Nerimi

Vilniuje pasirodé dar viena nauja transporto
riifis — uply taksi. Taksi kursuoja tarp miesto
prieplaukos ir Valakampiy. Nedideli katerial nu-

plaukia §{ nuotolj Zymiai greifiau, negu Nerimi
kursuojantieji garlaivial. Reisas uZtrunka truputi
daugiau hlp 10 minuéiy, o bilietai pigesni,




MAZASIS VAIKU GELEZINKELIS

1922 m. Vilniuje jrengtos dvi siaurojo gelezinkelio linijos
keleiviams ir kroviniams veZzti. Pirmosios linijos ,Gelezinkelio
stotis—J. Basanaviciaus g.* marsrutas éjo Gelezinkelio, Algirdo,
Naugarduko, Mindaugo gatvemis iki J. Basanaviciaus gatveés;
antrosios linijos ,]. BasanavicCiaus g.-Vilkpedé® — Mindaugo,
Naugarduko, Paneriy gatvémis iki Vilkpédes ligoninés.
Naujamiescio gyventojai siauruko garvezj su keliais vagonais
praminé ,samovaru’. 1928 m. gruodzio 1 d. keleiviy
pervezimas siauruoju gelezinkeliu buvo nutrauktas.
Tarpukariu kariuomené gynybiniais tikslais nutiesé siaurojo
gelezinkelio linija ,Burbiskés-Zvérynas-Snipiskés-
Antakalnis®. Be kariniy reikmiy siaurasis gelezinkelis buvo
naudojamas kuro tiekimui ] Vilniaus elektrine. 1962 m.
elektrine pradéjus kurenti dujomis ir mazutu siaurojo
gelezinkelio poreikis iSnyko. DeSiniajame Neries krante buve
begiai iSardyti, o atkarpa Burbiskés-Vingio parkas buvo
perdaryta j vaiky gelezinkelj.

37 pav. Siaurasis Vilniaus gelezinkelis. 1942 m. Nuotr. is leid.:
Geodezija ir kartografija. - T. 38, Nr. 1 (2012), p. 53.




MAZASIS VAIKU GELEZINKELIS

1946 m. rugpjucio 4 d., minint Gelezinkelininky dieng, ant
senojo siaurojo gelezinkelio pylimo Vingio parke buvo jkurtas
Mazasis vaiky gelezinkelis. Jis buvo skirtas buasimy
gelezinkelieciy profesiniam orientavimui ir jgudziams lavinti,
taip pat kaip atrakcija Vilniaus miesto vaikams.

38 pav. Vaiky gelezinkelio lokomotyvai ir vagonai.
1950-1970 m. Nuotr. i$ kn.: Pocevicius, Darius. Istoriniai
Vilniaus reliktai, 1944-1990. — Vilnius, 2016. - D. 1, p. 51.




MAZASIS VAIKU GELEZINKELIS

Mazojo gelezinkelio Seimininkai buvo vaikai. Jiems btdavo
patikétas ne tik traukinys, bet ir gelezinkelio stotys, semaforai,
telefono rysys, kasos su bilietais ir pinigais. Gelezinkelininky
mokyklos auklétiniai puikiai iSmané Siuos dalykus, o kity
mokykly mokiniams budavo rengiami specialts kursai,
trukdave vienerius metus, véliau pailginti iki trijy. | kursus
priimti penktokai ir SeStokai véliau islaikydavo egzaminus,
gaudavo pazymeéjimus ir galédavo dirbti konduktoriais,
budétojais ar masinistais. Pagal Susisiekimo ministerijos
jsakyma jaunieji gelezinkelininkai taip iSeidavo visg praktikos
kursg: nuo ieSmininko, palydovo, stoties budétojo iki
masinisto ir virSininko. Vaiky darbg, per daug nesikiSdami,
priziuredavo Gelezinkelininky mokyklos pedagogai arba
instruktoriai.

XX a. 9-ajame deSimtmetyje rekonstruojant Vingio parka,
Mazasis vaiky gelezinkelis buvo uzdarytas, traukinuko bégiai

iSardyti.

39 pav. Jaunieji gelezZinkelieciai. 1960-1979 m. Nuotr. is kn.:
Pocevicius, Darius. Istoriniai Vilniaus reliktai, 1944-1990. —
Vilnius, 2016. - D. 1, p. 56.
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